陕西省地方标准

《在用电动汽车动力电池检验技术规范》

编制说明

一、工作简况（包括任务来源、协作单位、主要工作过程、起草组组成成员及其所做的主要工作等）
（一）任务来源
根据《陕西省市场监督管理局关于下达2022年地方标准计划的通知》（陕市监函〔2022〕380号）文件要求，“在用电动汽车动力电池检验技术规范”（项目编号：SDBXM223-2022）于2022年5月17日正式下达编制任务，依据陕西省市场监督管理局文件和DB61/T 1214—2018《地方标准制定规范》要求编写“在用电动汽车动力电池检验技术规范”地方标准。
加快发展新能源汽车是党中央、国务院做出的重大战略决策，发展新能源汽车也是我国从汽车大国迈向汽车强国的必由之路，是应对气候变化、推动绿色发展的战略举措。自2012年国务院发布《节能与新能源汽车产业规划(2012—2020)》以来，在各项政策支持和各方共同努力下，我国新能源汽车产业一直保持良好的发展势头。经过近十年的发展，我国新能源汽车保有量已达到784万辆，新能源汽车产销量、保有量已跃居世界首位。

同时，随着电动汽车数量的增加，随着电动汽车使用年限的增长，电动汽车的核心部件动力电池的性能也面临重大考验。部分消费者因电池续航里程、以及售后维修和质保服务等问题的担优，部分消费者已经因为电池续航不足产生了消费纠纷。在国家工信部等多部委多项电动汽车政策的引导，电动汽车相关企业也纷纷行动，提出了多项动力电池保维服务。然而，动力电动的检测时间长、检测方法不统一，检测标准不完备是当前抑制新能源汽车发展的重要问题。新能源汽车的使用体验及性能评估成为一个引人关注的问题。

动力电池作为新能源汽车的“心脏”，在新能源汽车产业发展的带动下也取得显著成绩。根据统计数据显示，2020年，我国动力电池产量累计83.4 GWh,动力电池装车量累计63.6 GWh，同比累计上升2.3%。新能源汽车动力电池的保有量呈持续增长趋势，且拥有巨大的发展潜力。根据不完全统计，2021年全年媒体报道的烧车事故共276起，相比2020年增长了123%，从事故原因分析统计，车辆起火在充电中、行驶中、静置时三个状态中占比均在33%左右，其中电池问题是起火事故最直接的原因。建立动力电池检验技术规范，尽早发现电池风险隐患势在必行。

在刚刚发布的“国发〔2021〕37号国务院关于印发计量发展规划（2021-2035年）的通知”中，第十六条明确提出开展新能源汽车电池等计量测试技术研究和测试评价，加强智能汽车计量测试方法研究和基础设施建设，提升交通运输计量保障能力。该标准的发起单位陕西省计量科学研究院是西北国家计量测试中心的技术实体，是陕西省人民政府计量行政部门依法设置的法定计量检定机构，负责研究、建立和保存部分国家计量工作基准、西北地区和陕西省最高社会公用计量标准；承担西北地区量值传递和量值溯源；承担陕西省计量器具的强制检定工作；开展计量器具新产品、进口计量器具的定型鉴定和样机试验、计量校准、公正计量等工作；承担国家和陕西省部分产品的质量监督、仲裁检验任务。陕西省计量科学研究院在新能源汽车相关能力方面，已建成充电设施的完整评价体系，在电池性能评价方面也有较多的研究成果和应用。该标准的主要参加单位中国汽车工程研究院股份有限公司为中国通用技术(集团)控股有限责任公司的控股子公司，于2012年6月在上海证券交易所上市，主要从事汽车领域技术服务业务、产业化制造及和智能网联业务，拥有国家机动车质量监督检验中心（重庆）、国家燃气汽车工程技术研究中心、汽车噪声振动和安全技术国家重点实验室、替代燃料汽车国家地方联合工程实验室，是“国家高新技术企业”、“创新型企业”以及“国际科技合作基地”，双方资源共享、优势互补，具备起草地方标准的技术能力。
2021年2月25日，陕西省工业和信息化厅联合陕西省发展和改革委员会、陕西省科学技术厅、陕西省公安厅、陕西省交通运输厅和陕西省市场监督管理局等十四个部门，发布“陕工信发〔2021〕59号关于印发《推动公共领域车辆电动化实施方案》的通知”，要求贯彻落实新能源汽车发展国家战略，加快售后服务体系建设，将用于营运的新能源车辆纳入营运车辆检验检测体系，督促企业加强对动力电池、电控系统等的保养检测；要求加强产品质量安全监管，加强新能源汽车安全和维修维护技术体系研究，强化缺陷调查、风险评估、缺陷预防和检测认证等监管关键技术研究。通过检测时间更短、操作更便捷、数据更准确的检测方法和标准，对检测动力电池性能、保障新能源汽车运行安全、提高动力电池维保水平等都具有十分重要的意义，这一地方标准的制定也将为我省新能源汽车发展战略提供重要的技术支撑。

本标准的主要起草单位陕西省计量科学研究院、中国汽车工程研究院股份有限公司和长安大学签订了长期战略合作协议，主要从标准和计量技术规范制订、汽车后市场检测技术研究、学术研究和应用示范等4个方面开展全方位、多层次、宽领域的合作与交流。三方围绕新能源汽车领域，开展标准和计量技术规范研究；围绕新能源汽车产业上下游产品及制造，建立和完善计量标准体系；围绕汽车领域节能与碳减排等方向，建立健全标准和计量技术规范体系，稳步推进包含地方标准、地方计量技术规范、团体标准等在内的相关标准的制修订工作；合作开展在用新能源汽车检测、充电桩及汽车后市场等相关检验装备的计量工作，支撑行业规范化发展。陕西省计量院围绕汽车后市场领域，提供与汽车相关零部件及基础设施类的计量方案。三方积极围绕汽车绿色低碳、大数据分析、检验装备、计量、标准等研究主题，以地方、企业需求为出发点，积极开展课题策划、课题申报、课题执行等课题研究工作；同时结合各自优势基础，基于各自发展的实际需求，研究设立定向委托课题，从而实现相互研究支撑和发展赋能，基于研究成果共同推进产业化应用示范项目。
基于标准、数据、科研等联合研究成果，从充电桩、数据平台、汽车后市场等方向，落脚陕西省市级大数据平台建设，率先开启合作，形成生态内商业模式。积极对接监管部门，为省市级层面提供监管技术方案，推广至陕西省各地区。

（二）协作单位

本规范由陕西省计量科学研究院承担起草，中国汽车工程研究院股份有限公司、长安大学、方圆标志认证集团有限公司、上海四惠示辉汽车零部件再制造有限公司、成都工业职业技术学院、西安源能初心信息科技有限公司协作起草完成。

（三）主要工作过程

1、2022年5月17日，陕西省市场监督管理局下发了《关于下达2022 年地方标准计划的通知》（陕市监函〔2022〕380 号），地方标准编制工作组正式成立；

2、2022年6月2日，通过在线会议形式组织召开了编制工作组启动会议，对地方标准的初稿进行了讨论,对适用范围、检测项目等进行了讨论，各单位下步任务分工进行明确。

3、2022年7月~2022年12月，编制组在启动会讨论结果的基础上，通过进一步的测量试验，对地方标准初稿进行了修改。

4、2023年3月~4月，编制组对地方规范进行了初审，并将其发送至中国汽车研究院各分院、动力电池生产厂商和检测机构等进行检验项目的影响量试验，在此基础上进一步修改地方标准，形成征求意见稿。

5、2023年5月~6月，由陕西省计量科学研究院和中汽研组织对地方便准征求意见稿在全国范围内征求意见，编制组对意见进行整理汇总，6个单位的专家提出意见建议7条，经编制组讨论逐条给出回复，并修改地方标准，形成预审稿。

二、标准编制原则和确定标准主要内容：包括技术指标、参数、公式、性能要求、试验方法、检验规则等的依据（包括试验、统计数据）；地方标准修订项目还应当列出和原标准主要差异情况

（一）编制原则
1、以符合国家及地方相关法律、法规的规定为原则。

2、编写格式符合GB/T 1.1—2020《标准化工作导则  第1部分：标准的结构和编写》的要求。

（二）主要内容

按照国家标准和行业标准的格式，标准的主要内容包括：

范围：本标准的规定范围和适用范围。

本标准适用于电动汽车的锂离子动力电池系统在整车不拆解、不改变控制策略条件下的检测，其它类型电池系统可参照执行。

2、规范性引用文件：引用的国标和行标。

GB/T 19596-2017 电动汽车术语

GB/T 38661-2020 电动汽车用电池管理系统技术条件

GB/T 38031-2020 电动汽车用动力蓄电池安全要求

GB/T 31486-2015 电动汽车用动力蓄电池电性能要求及试验方法 

3、术语和定义：定义了电池单体、电芯组、电池模块、电池管理系统、电池箱、电池包、电池系统、可用容量、内阻、 荷电状态共10个术语。

4、检测条件：包括线下检测环境要求、检测仪器硬件组成、仪器参数要求、检测仪器功能、仪表准确度的要求。

5、检测方法：包括绝缘检测、电池系统总电压精度测量、电池系统总电流精度测量、电池系统健康状态测量方法、电池单体内阻一致性测量方法（单体数据源开放情况）、电池温度探针一致性测量方法（单体数据源开放情况）、电池单体内阻一致性测量方法（单体数据源开放情况）。

6、计算方法：详细规定了电池系统总电压测量精度、电池系统总电流测量精度、电池系统健康状态、电池系统健康状态、电池温度探针一致性、 电池单体内阻一致性的计算方法
（三）试验验证：包括试验（或验证）准确度、可靠性、稳定性的分析和说明，实验结果综述等

试验中采用的充电接口形式为国标（GB/T 20234.3-2015）9芯插座，需支持4G通信；启动充电方式为设备手动输入，若有条件可执行扫码启动。充电枪应具有急停开关和界面显示，支持计量功能，直流输出侧计量；支持状态以LED指示灯方式显示，平均无故障时间应大于等于6000h。

充电检测时温度范围为-20℃ ~ 70℃，湿度范围为5% ~ 95%，充电时散热方式为强制风冷。满载充电效率在95%以上，静电放电抗干扰度为3级。BMS供电电源为120W:24/12V。

在防护功能上，电气设备外壳对异物侵入的防护即IP等级为IP54；需具有倾倒、水浸、绝缘检测（输出侧）功能；此外，还应有直流输出短路、直流输出反接、输出限流、限压的保护。
功率模块额定输出功率为0 ~ 100kW，输出通道为1，波纹系数小于或等于0.5%。数据传输模块输入频率为50Hz±2，震荡抗干扰度为3级（1MHz和100kHz）。

1、绝缘检测

使用充电检测设备对待测车辆进行充电，依据GBT 18487.1-2015进行及车辆绝缘检测。绝缘电阻检测值不低于10MΩ，所检测的漏电流不高于3.5mA。

2、电池系统总电压精度测量

使用充电检测设备对待测车辆进行充电，通过设备的电压采集仪器，采集电动汽车电池的输出端电压参数，与电池BMS数据进行比对，确认BMS系统对电池运行状态监测的准确性, 提高电池系统的稳定性，精度≤±1%FS。

输入电压（超宽范围）为AC380V±20%，额定输出电压范围为DC 150V ~ 750V。在160A的最大输出电流下，电压不低于600V；电压检测精度小于或等于0.05%。

3、电池系统总电流精度测量

使用充电检测设备对待测车辆进行充电，通过设备的电流采集仪器，采集电动汽车电池的输出端电流参数，与电池BMS数据进行比对，确认BMS系统对电池运行状态监测的准确性,精度≤±2%FS。

额定输出电流范围为0 ~ 160A，电流检测精度小于等于±0.05%。

4、电池系统健康状态测量方法

标准测试方案：

a) 以国标方法在25±2℃下放电至制造商规定的放电截止条件，放至下限截止SOC；截止电压；

b) 静置不低于30min或制造商规定的搁置时间（不高于60min）；

c) 按照制造商推荐的充电机制在25±2℃下充电至制造商规定的充电截止条件，充至上限截止SOC；。

d) 计算充电期间的充电容量；

快速测试方案：

将车辆充电或放电至20%-80%SOC区间内，采用专用充电检测设备按检测工况对待测车辆进行充电，获取电压及电流的测试数据，基于电化学参数识别方法，计算得到电池系统剩余容量；

5、电池单体内阻一致性测量方法

使用充电检测设备对待测车辆进行充电，通过整车OBD数据接口，读取充电期间电池系统各个电芯的电压数据；

6、电池温度探针一致性测量方法

使用充电检测设备对待测车辆进行充电，通过整车OBD数据接口，读取充电期间电池系统各个温度探针的数据；

7、电池单体内阻一致性测量方法

使用充电检测设备对待测车辆进行充电，通过整车OBD数据接口，读取充电期间电池系统各个电芯的电压数据，并通过电流采集仪器，采集电动汽车电池的输出端电流参数，基于电压及电流数据进行各单体（并联模块）的内阻计算；

本规范主要由中汽研承担试验，验证标准中各项技术条款和方法制定的合理性。试验验证结果见附件1和2的试验报告，结果表明标准编制条款制定合理，可操作性较强。

四、知识产权说明：标准涉及的相关知识产权说明
无
五、采标情况：采用国际标准和国外先进标准的程度或与国内同类标准水平的比较
所撰写的陕西地方标准《在用电动汽车动力电池检验技术规范》适用于电动汽车的锂离子动力电池系统在整车不拆解、不改变控制策略条件下的检测，用于评估动力电池性能，包含了检测条件、检测方法和相应指标的计算方法。

为了突出本标准与其他地方标准的差异性，从而进一步说明本标准的参考价值，与其他关于动力电池的地方标准进行对比，具体如下表所示。

	地方标准
	不同处
	相同处

	天津市地方标准

DB12/T 475-2012

《电动汽车用锂离子动力蓄电池技术条件》
	该地标规定了相应的部件要求，而所提陕西地标并未规定；
该地标规定了测量设备的准确度，但是所提陕西地标所规定的检测条件更详细，检测模块更多；
该地标规定了电池系统中各部件的性能和安全检测方法，而所提陕西地标主要关注系统的输出精度、健康状态和不一致性；
所提陕西地标规定了相关指标的计算方法，而该天津市地标没有说明。
	相关的术语和定义基本相同；
基本的检验环境条件相同。

	江苏省地方标准

DB32/T 4380-2022

《在运电动汽车锂离子动力电池系统技术要求及现场检测方法》
	该地标对检测设备仅简单规定了对应的精度，而所提陕西地标对检测设备的功能要求和精度进行了详细说明；
该地标采用一致性系数对单体一致性进行评价，而所提陕西地标利用极差电压的均方根进行评价；
	都是面向电池系统在不拆解的前提下进行检测；
都对电池单体一致性性的检测和计算方法进行了说明；

	深圳市地方标准DB4403/T 20-2019

《电动汽车车载锂离子

动力电池系统检测方法》
	1.扩大了SOC的检测范围。

2.增加了电池系统内阻、电压、温度一致性检测方法。
	1.在整车不拆解、不改变控制策略条件下检测。

2.电池系统绝缘电阻、总电流精度、总电压精度的测试方法相同。

	海南省地方标准

DB46/T 555-2021

《在用电动汽车动力

电源系统测试技术规程》
	1.增加了SOC的检测方法。

2.增加了电池系统内阻、电压、温度一致性检测方法。
	1.在整车不拆解、不改变控制策略条件下检测。

2.电池系统绝缘电阻、总电流精度、总电压精度的测试方法相同。


本标准与现行法律、法规和强制性标准无相互矛盾和抵触的条款。
六、重大分歧意见的处理：包括处理过程、依据和结果；

无重大分歧意见
七、标准性质的建议说明：建议审批发布为推荐性标准或强制性标准的说明及理由

由于目前我国尚没有在动动力电池检测的国家标准，因此，建议将本标准作为推荐性地方标准发布实施，用于指导和规范在用动力电池的检测方法和依据。
八、其他应予说明的事项
无

附件1

新能源汽车运行安全性能检验报告（仪器设备检验部分）
	一、基本信息

	检验报告编号
	0220220907140004
	检验机构名称
	重庆锦城机动车检测有限公司

	检验日期
	2022-09-07
	出厂日期
	2019-10-16
	初次登记日期
	2020-12-15

	号牌(自编)号
	xxx
	号牌种类
	小型新能源汽车
	车辆类型
	小型普通客车

	道路运输证号
	
	品牌/型号
	xxxx
	燃料类别
	

	驱动型式
	4×2前驱后驻车
	总质量(kg)
	2025
	整备质量(kg)
	1650

	车辆所有人
	xxx
	里程表读数(km)
	107202.0

	车辆识别代号 (或出厂编号)
	xxx
	发动机号码
	

	二、新能源车辆信息

	能源类型
	纯电动
	电机布局
	前置

	驱动电机编号
	
	驱动电机型号
	

	驱动电机输入电压
	0.0 v
	驱动电机额定功率
	100.0 kW

	驱动电机峰值功率
	0.0 kW
	驱动电机峰值扭矩
	0.0 N.m

	储能装置编号
	
	储能装置类型
	三元锂电

	储能装置额定电压
	350.0 v
	储能装置容量
	150.0 Ah

	检验类别
	新能源汽车专项检验（在用车）

	三、检验结论

	检验结论
	×
	授权签字人
	

	单位名称（盖章）：

	四、外观检验结果

	序号
	检验内容
	结果判定
	序号
	检验内容
	结果判定

	1
	充电接口与插座
	〇
	2
	仪表、信号指示装置
	〇

	3
	动力电池
	〇
	4
	驱动电机及控制器
	〇

	5
	线束及高压部件
	〇
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	五、仪器检验结果

	序号
	检验项目
	检验结果
	阈值
	结果判定

	1
	防触电安全
	绝缘电阻
	直流充电插座
	0.7
	
	〇

	2
	
	
	交流充电插座
	13.3
	
	〇

	3
	
	电位均衡
	外壳与电平台间
	16.1
	
	〇

	4
	
	
	外壳与外壳间
	93.3
	
	〇

	5
	充电安全
	直流充电安全
	充电漏电流
	0.0
	
	〇

	6
	
	
	充电回路
	--
	是/否
	〇

	7
	
	交流充电安全
	开关S3断开
	--
	是/否
	〇

	8
	
	
	CC断路
	--
	是/否
	〇

	9
	
	
	CP中断
	--
	是/否
	〇

	10
	
	电池温度
	单体电池温度一致性
	0.000
	
	〇

	11
	
	电池电压
	单体电池电压一致性
	4.050
	
	〇

	12
	
	BMS示值精度
	电压精度
	0.471
	
	〇

	13
	
	
	电流精度
	18.430
	
	×

	14
	整车安全
	电池温度
	单体电池温度一致性
	1.543
	
	×

	15
	
	电池电压
	单体电池电压一致性
	0.017
	
	〇

	16
	
	电池健康状态
	电池SOH
	0.914
	
	〇

	17
	
	电机温度
	电机温度
	63.0
	
	〇

	
	
	电机控制器温度
	电机控制器温度
	51.0
	
	〇

	18
	
	
	
	
	
	

	19
	
	DC/DC控制器温度
	DC/DC控制器温度
	--
	
	—

	20
	
	加速安全
	加速稳定性
	1.606
	
	×

	21
	
	
	加速响应时间一致性
	0.764
	
	〇

	22
	
	制动安全
	复合制动协调性
	-0.162
	
	〇

	23
	
	
	制动响应时间一致性
	0.286
	
	〇

	24
	
	
	复合制动重复性
	2.190
	
	〇

	25
	
	滑行安全
	滑行平顺性
	0.357
	
	〇

	26
	
	
	滑行制动响应时间一致性
	0.173
	
	〇

	27
	综合安全项
	故障诊断
	DC/DC状态报警
	--
	是/否
	〇

	28
	
	
	水温报警
	--
	是/否
	〇

	29
	
	
	制动系统报警
	--
	是/否
	〇

	30
	
	
	电池过充报警
	--
	是/否
	〇

	31
	
	防触电安全
	绝缘报警
	7882.29
	
	〇

	32
	
	电池安全
	单体电池温度过高
	35.0
	
	〇

	33
	
	
	单体电池温升过快
	0.0
	
	〇

	34
	
	
	单体电池温度差异大
	0.0
	
	〇

	35
	
	
	单体电池过压
	3.972
	
	〇

	36
	
	
	单体电池欠压
	3.869
	
	〇

	37
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	总电压过压
	--
	是/否
	〇

	38
	
	
	总电压欠压
	--
	是/否
	〇

	39
	
	
	SOC异常
	--
	是/否
	〇

	40
	
	
	电池内阻大
	0.0117
	
	〇

	41
	
	电机安全
	驱动电机系统性能衰退
	96.98
	
	〇

	42
	
	
	匝间短路
	0.275
	
	〇

	43
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	电机温度过高
	0.0
	
	〇


	五、仪器检验结果

	序号
	检验项目
	检验结果
	阈值
	结果判定

	44
	综合安全项
	电机安全
	电机温升速率过快
	7.95
	
	×

	45
	
	电控安全
	电机控制器温度过高
	0.0
	
	〇

	46
	
	
	电机控制器温升过快
	4.64
	
	〇

	47
	
	
	DC/DC控制器温度过高
	0.0
	
	〇

	48
	
	
	DC/DC控制器温升过快
	0.0
	
	〇

	49
	
	整车安全
	启动异常加速
	1.858
	
	×

	50
	动力电池安全
	电池健康状态
	动力电池SOC跳变
	--
	是/否
	〇

	51
	
	
	电池单体电压一致性
	89
	
	〇

	52
	
	
	电池温度探针一致性
	90
	
	〇

	53
	
	
	电池单体内阻一致性
	85
	
	〇

	54
	
	
	动力电池SOH检测
	92
	
	〇

	55
	
	
	动力电池SOC估计误差
	0.721
	
	〇

	56
	
	
	电池绝缘检测
	912.0
	
	〇

	57
	
	动力电池参数核验
	动力电池额定电压偏差
	0.400
	
	〇

	58
	
	
	动力电池额定容量偏差
	0.000
	
	〇

	59
	
	动力电池充电超限 报警
	电池充电告警信息
	
	
	〇

	60
	
	
	电池最高温度超限
	--
	
	〇

	61
	
	
	电池单体最高电压超限
	89
	
	〇

	62
	
	
	电池系统总电压超限
	--
	
	〇

	63
	
	
	电池系统充电电流超限
	--
	
	〇

	注：判定栏中填“〇”为该行项目合格，“×”
为该行有不合格项目，“—”表示不适用于送检车/该项目未检测。


附件2

新能源汽车综合检测报告
报告生成时间：2022-10-1214:48:23
报告编号：20221012027432
注：带*的检测项需要单体数据支持

  车辆基本信息                                                                                           
 综合检测结果                                                                                            
	分类
	测试评分/级

	线上检测
	A

	线下充电检测
	A

	OBD单体数据检测
	A

	综合检测结果
	A



  线下充电数据检测结果                                                                                         
	起始SOC(%)
	60.0
	结束SOC(%)
	75.0

	最高单体电压M)
	4.19
	检测开始时间
	2022-10-1214:49:03

	检测结束时间
	2022-10-1215:04:04
	最高探针温度(℃)
	34.0

	最低探针温度(℃)
	32.0
	本次累计充电量(Kwh)
	3.07

	启动模式
	自适应检测模式
	停止原因
	设定条件终止



    线上检测结果                                                                                            
	序号
	检测项目
	参考阈值
	检测值
	单项检测结果
	结果建议

	1
	SOH检测
	≥70%
	90
	A
	电池袁减处于正常范围，可正常用车

	2
	电池单体电压一致性检测
	≥60
	90
	A
	电池单体电压一致性处于正常范围，可正常用车

	3
	电池温度探针一致性检测
	≥60
	89
	A
	电池温度探针一致性处于正常范围，可正常用车

	4
	电池单体内阻一致性检测
	260
	88
	A
	电池单体内阻一致性处于正常范围，可正常用车

	5
	连接异常检测
	Y/N
	N
	正常(N)
	电池系统无连接异常

	6
	自放电故障检测
	Y/N
	N
	正常(N)
	电池系统无自放电情况

	7
	电池工作温度处于正常区间占比
	≥20%
	51
	A
	电池工作温度在正常区间，可正常用车

	8
	三电系统“3级”故障报警次数占比
	s30%
	0
	A
	无“3级”报警

	9
	电机温度检测
	s90%
	0.00
	A
	

	10
	电控温度检测
	≤90%
	0.00
	A
	

	11
	电池温差异常检测
	≤20%
	0.00
	A
	

	12
	电池压差异常检测
	≤20%
	0.00
	A
	

	充电检测结果
	A



  线下充电检测结果                                                                                          
	序号
	检测项目
	参考阈值
	检测值
	单项检测结果
	结果建议

	1
	电池绝绿检测
	2500Ω/N
	8835.0
	正常(N)
	动力电池绝缘性合格，可正常使用

	2
	电池最高温度超限
	Y/N
	N
	正常(N)
	充电过程中，电池最高温度未超过最大限值

	3
	电池单体最高电压超限
	Y/N
	N
	正常(N)
	充电过程中，电池单体最高电压未超限

	4
	电池系统总电压超限
	Y/N
	N
	正常(N)
	充电过程中，电池系统总电压未超限

	5
	电池系统充电电流超限
	Y/N
	N
	正常(N)
	充电过程中，电池系统总电流未超限

	6
	动力电池温差
	8
	2.0
	A
	动力电池温差正常，不影响使用

	7
	动力电池SOH检测
	270%
	92
	A
	电池衰减处于正常范围，可正常用车

	8
	电池充电告警信息
	Y/N
	N
	正常(N)
	充电过程中无告警信息

	9
	动力电池SOC估算误差
	10%
	1.485
	A
	BMS所报SOC数值误差在正常范围内

	10
	SOC跳变检测
	Y/N
	N
	正常(N)
	充电过程中，BMS不存在SOC报送既变行为

	11
	BMS总电流测量精度
	±2%
	1.3847
	A
	BMS所报总电流数值误差在正常范围内

	12
	BMS总电压测量精度
	±1%
	0.0091
	A
	BMS所报总电压数值误差在正常范围内

	充电检测结果
	A



   OBD 单体数据检测结果                                                                                        
	序号
	检测项目
	参考阈值
	检测值
	单项检测结果
	结果建议

	1
	电池单体电压一致性检测(OBD数据采生)
	260
	87
	A
	电池单体电压一致性处于正常范围，可正常用车

	2
	电池温度探针一致性检测(OBD数据采生)
	260
	91
	A
	电池温度探针一致性处于正常范围，可正常用车

	3
	电池单体内阻一致性检测(OBD数据采生)
	260
	88
	A
	电池单体内阻一致性处于正常范围，可正常用车

	4
	电池单体升压异常检测(OBD数据采年)
	Y/N
	N
	正常(N)
	电池系统无单体升压异常

	5
	电池单体升温异常检测(OBD数据采年)
	Y/N
	N
	正常(N)
	电池单体无升温异常

	6
	电池压差异常检测(OBD数据采集)
	225%
	0.01
	A
	电池压差处于正常范围，可正常用车

	OBD单体数据检测结果
	A
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